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2 dnia ... 0N, Lp@u ........... 2009 r.

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 471/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw 1 incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyl si¢ w dniu 14 lipca 2008 r., na szybowcu
SZD 50-3 Puchacz, na ktérym lot wykonywal uczen-pilot, lat 20 oraz instruktor-pilot, lat 21,
klasyfikuje do kategorii:
»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowe;j ,,Brak kwalifikacji — H2” oraz ,,Btedy proceduralne - H4”

2. Opis okolicznosci wypadku:

W czasie lotu treningowego na akrobacj¢ podstawowa, szkolony pilot wraz
z instruktorem rozpoczal wykonywanie akrobacji w strefie nad lotniskiem. Po wykonaniu
zaplanowanych figur akrobacji, szkolony pilot przystapit do wykonywania przewrotu
(ramwersu). Wprowadzenie do figury rozpoczal przy predkosci 180-200kmv/h, uzyskujac kat
wznoszenia szybowca 80°, po okolo sekundzie, wychylil ster w lewo. Szybowiec nie zmienit
kierunku lotu, ze wzgledu na matg predkos¢ postgpows 1 po chwili nastapit slizg na ogon.
Instruktor-pilot nie przejela sterowania szybowcem, natomiast nakazata pilotowi sciagniecie
drazka na siebie, zablokowanie steru kierunku oraz mocne trzymanie steréw. Szkolony pilot
zablokowal drazek sterowy w pozycji neutralnej lub w pozycji poza neutralne do przodu
i mocno zablokowal ster kierunku. Szkolony pilot nie trzymal steréw wystarczajaco mocno
i w czasie slizgu na ogon, na skutek odwrotnego optywu steru wysokosci przez powietrze,
nastapilo wyrwanie drazka sterowego z jego r¢ki. Powstata dynamiczna sila na sterze
wysokosci, ktéra doprowadzita do zerwania koncéwki popychacza tego steru, a zatoga
w kabinie szybowca uslyszata trzask. Szybowiec samoczynnie przeszedt w wyplaszczony
korkociag w prawo. Po stwierdzeniu, ze szybowiec nie reaguje na wychylenia steréw,
instruktor wydata polecenie szkolonemu pilotowi na wykonanie skoku ratowniczego. Zatoga
dokonata zrzutu ostony kabiny na wysokosci 800m. Szkolony pilot miat problemy
z opuszczeniem szybowca i opuscil go w drugiej podjgtej prébie, na wysokosci 500 — 600m.
Natychmiast otworzyt spadochron i wyladowat w odlegiosci 200m od miejsca upadku
szybowca, Szkolony pilot odnidst lekkie otarcie naskérka szyi podczas otwierania sie
spadochronu ratowniczego. Instruktor-pilot, réwniez miata problemy z opuszczeniem
szybowca. W  czasie opuszczania szybowca instruktor-pilot uderzyla glowa
o skrzydto szybowca, doznajac niewielkiego obrazenia glowy, nie stracita przytomnosci i po
oddzieleniu si¢ od szybowca natychmiast otworzyla spadochron. Wyladowata bezpiecznie na
spadochronie w odlegtosci 100m od szybowca, ktéry wezesniej w ptaskim korkociagu zderzyt
si¢ z ziemig. i ulegl zniszczeniu.
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3. Przyczyna wypadku:
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL",
ustalila, ze przyczyna wypadku byt:

- Blad pilota w czasie wykonywania przewrotu, polegajacy na spéznionym wychyleniu
steru kierunku w stron¢ zamierzonego obrotu, co w efekcie doprowadzito do utraty

predkosci i slizgu na ogon.

— Niewlasciwa reakcja szkolonego pilota na $lizg na ogon, polegajaca na nie utrzymaniu
drazka steru wysokodci w polozenie do siebie, co doprowadzito do wyszarpnigcia

drazka sterowego z rgki, wystgpienia duzych sit na sterze wysokodci i zerwania
koncodwki popychacza tego steru.

— Brak reakcji instruktora na blgdy popetnione przez szkolonego pilota w fazie lotu.
Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byto:

- bardzo male doswiadczenie instruktor, w wykonywaniu lotéw na akrobacje na
szybowcu ,,Puchacz™;

— szkolenie pilota w ramach nauki akrobacji przez réznych instruktoréw.
4, Zalecenia profilaktyczne PKBWL:

PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycznych, ze wzgledu Jednak na
powtarzajace si¢ przypadki szkolenia uczni6w-pilotéw i pilotéw w ramach jednego zadania
przez réznych instruktoréw, Komisja zwraca uwage na to, Ze jest to powazne odstepstwo od
zasad metodyki szkolenia w takich zadaniach jak loty na akrobacje.
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